附件一：

頭圍港的興衰：

    清朝嘉慶元年吳沙率領漳泉奧三籍流民進懇頭城，建立了漢人在宜蘭的第一個據點，吸引各地移民前來歸附。位於北端的烏石港，於是成為蘭陽的水路咽喉，

也造就了烏石港成為清朝時期台灣東部唯一濱臨太平洋且被畫為正口的商港。頭圍街(即現今之和平街或稱頭城老街)位於烏石港聯內河道的河岸旁，與烏石港相距約五公里，為烏石港的商業集散地。在聚落大小與人口聚居程度而言，皆僅次於噶瑪蘭廳城。烏石港除與台灣本地鹿港、基隆等港口有往來外，其航線主要以福建、廣東和江蘇等中國沿海地區為目的地，也就是輸出宜蘭的稻穀、樟腦、茶葉，輸入日常用品，以維繫宜蘭移民社會的經濟命脈。然而由於其河道容易淤積，港口也因沙汕受到季風影響而有阻塞現象。此外，洪水也常迫使宜蘭河水改道，造成港口的變遷。光緒四年，一場大洪水帶來大量淤泥堵塞了烏石港，造成原本於烏石港出海的西勢大溪其出海口與河道皆已往南移。光緒九年，美籍大型角板船由於誤判航道，在烏石港觸礁擱淺，烏石港自此正式喪失其泊船機能而沒落，逐漸結束其長達八十幾年的繁華歲月。

    光緒十六年，西勢大溪改從大坑罟庄南邊打馬煙(頭城海水浴場附近)開嘴出海，原來從烏石港出入的船隻也改從此處進出頭圍(頭城)，取代烏石港的新港口被稱為「西港」，也就是「頭圍港」，可視為烏石港的再生。

    頭圍港的港口型態和烏石港相同，皆是以河道與內陸的頭圍街連接。頭圍街與宜蘭城之間原本有通暢的港道供船隻運送貨物，包括宜蘭城以及河道兩側的庄頭，皆沿著宜蘭河(西勢大溪之支流)下接頭圍河(西勢大溪之支流)，將貨物集中到頭圍街，而從頭圍街進口的貨物，也仰賴水運方式運送到內陸。初期的頭圍港其往來航路仍以中國東南沿海口岸為主，旁及台灣北部與西部港口。但進入日治時期後，由於日本殖民政府積極推行把台灣納入其殖民母國貿易圈政策，以及興建基隆港，使其成為對外貿易的重要商港，來自中國的民生必需品，在基隆港便能直接買賣，由於這種時空環境與歷史背景的變遷，使得頭圍港的航路變成以輸出稻米至基隆港為主，中國沿海方面的航線則逐漸沒落、消失。

    以當時而言，宜蘭的輸出品包括稻米、苧麻、蔗糖等農產品，其中又以稻米為最大宗。進口物品，舉凡日常用品、南北雜貨、乃至建築材料等應有盡有。每逢五日節(端午節)，頭圍港內以連接駁船方式，搭建彩船，進行龍舟競渡活動，更給頭城居民帶來歡樂與熱鬧。頭圍港的存在，不僅帶動頭城乃至宜蘭的社會經濟發展，同時對傳統民俗文化的展現與延續，更扮演了重要的歷史地位。除龍舟競渡外，頭城有名的搶孤活動，其搭孤棚所需的柱子，即來自帆船的桅杆，至於大家爭相搶奪的順風旗，更是船家不惜巨資想購買的守護神旗。

    頭圍港和烏石港一樣，深受河川水量，以及河道變遷的影響。頭圍港開港約三年後，宜蘭河北支逐漸有河道南移的現象，最遲至日本大正元年(一九一二)，宜蘭河已南移至東港出海，頭圍河無法與上游水源相連接，不但水道日益淺涸，也無法上溯宜蘭城。頭圍港的泊船機能大約維持了二十幾年，自日本明治末年開始，就不斷出現淤塞的現象，必須動用人工來疏濬，在往後的數年內，頭圍港不時需要透過人工疏通的方式，才能保持港道的暢通，日本大正十二年(一九二三年)，由於暴雨導致福德坑溪上游山洪爆發，頭圍港再度遭到阻塞。然而，隨著台北、宜蘭間鐵路的完工，陸運交通逐漸取代水運交通之際，港口的重要性不若以往，頭圍港自此逐漸淤淺，往昔以水運為主的時代也一去不返。
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